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) Kuhler eines Kraftfahrzeugmotors 

) Die Erfindung betrtfft ainen Kuhlwasaerkreialauf eines 
Verbronnungamotore, inabesondere etnas Kraftfahrzeuges, 
mit emem Kuhler, einer Pumpa und etnem Latentwarmeapei- 
cher und/oder einer Standheizung im Kreialauf, wobei die 
das Kuhlwasser umwalzende Pumpa eine Spaltrohrmotor- 
pumpa 1st, deren Drehzahl entsprachend TemperaturmeSda- 
ten dee Latentwfirmespeichere/der Standheizung und/oder 
das Verbrennungamotors regelbar 1st 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kuhlwasserkreislauf ei- 
nes Verbrennungsmotors, insbesondere eines Kraft- 
fahrzeuges, mit einem Kuhler, einer Pumpe und einem 
Latentwarmespeicher und/oder einer Standheizung im 
Kreislauf. 

Es ist bekannt, das Kuhlwasser eines Verbrennungs- 
motors durch eine Pumpe umzuwalzen, die im Kreislauf 
zwischen dem Verbrennungsmotor und dem Kuhler 
liegt und uber einen Keilriemen oder einen Elektromo- 
tor angetrieben ist Der Kuhler besitzt einen Lufter, der 
vom Verbrennungsmotor oder durch einen Elektromo- 
tor angetrieben wird Die far die MotorkUhlung not- 
wendigen Vorrichtungen sind als separate Bauteile ein- 
zeln zu befestigen und erfordern einen erheblichen 
Platz im Motorraum eines Kraftfahrzeugs. 

Im Kuhlkreislauf befindet sich ein Thermostatventil, 
das nach dem Start des Verbrennungsmotors erst ein- 
mal geschlossen ist, um das Kuhlwasser solange nicht 
durch den Kuhler flieBen zu lassen, bis es ausreichend 
warm ist Hierdurch erreicht der Motor friiher die erfor- 
derliche Arbeitstemperatur. 

Ferner ist es bekannt, im Kuhlkreislauf einen Latent- 
warmespeicher anzuordnen, der wahrend des Betriebs 
des Kraftfahrzeugs Warme speichert und diese Warme 
auch nach dem Abstellen des Kraftfahrzeugs Uber lan- 
gere Zeit behalt Wird der kalte Motor gestartet, so 
werden das Kuhlwasser und der Motor durch den Lat- 
entwarmespeicher sofort aufgewarmt, so daB beim 
Kaltstart die Emissionen erheblich verringert werden 
und die Heizung friiher wirksam ist Auch ist es bekannt, 
im Kuhlkreislauf eine Standheizung anzuordnen, die 
den Motor und den Fahrgastraum vor dem Start er- 
warmt 

Vor dem Start des Verbrennungsmotors wird die im 
Kuhlkreislauf befindliche Pumpe nicht angetrieben, so 
daB der Latentwarmespeicher oder die Standheizung 
das Wasser des Kuhlkreislaufes nicht erwarmen. Damit 
erhalt der Verbrennungsmotor erwarmtes Kuhlwasser 
erst, nachdem er gestartet wurde, so daB er zu Beginn 
erhebliche Emissionen (insbesondere CO2) erzeugt 

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem Verbren- 
nungsmotor den Kuhlwasserkreislauf so zu verbessern, 
daB noch vor dem Start des Verbrennungsmotors dem 
Motor und insbesondere der Heizung Warme zugefuhrt 
werden. Ferner ist es Aufgabe der Erfindung, eine kom- 
pakte Bauweise zu erreichen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die das Kuhlwasser umwalzende Pumpe eine Spal- 
trohrmotorpumpe ist, deren Drehzahl entsprechend 
TemperaturmeBdaten des Latentwarmespeichers/dcr 
Standheizung und/oder des Verbrennungsmotors regel- 
bar ist 

Die im Kuhlkreislauf angeordnete Pumpe kann den 
Kuhlkreislauf bereits vor dem Start des Verbrennungs- 
motors in Gang setzen und damit die Warme des Lat- 
entwarmespeichers und/oder der Standheizung zum 
Motor und zum Heizungswarmetauscher transportie- 
ren. Hierdurch wird der Verbrennungsmotor vor dem 
Start aufgewarmt, so daB Emissionen verringert und 
seine Lebensdauer verlangert werden. Auch werden 
friiher angenehme Temperaturen im Fahrgastraum er- 
reicht und Fensterscheiben vor der Fahrt aufgetaut und 
entfeuchtet 

Dies wird bei einem geringen baulichen Aufwand und 
hoher Standfestigkeit erreicht Geringe AuBenabmes- 
sungen und eine einfache Montage werden erzielt, wenn 



die Spaltrohrmotorpumpe mit dem Kuhler eine bauli- 
che Einheit bildet Hierbei kann die Spaltrohrmotor- 
pumpe im Kuhler, insbesondere im RUcklauf- oder Vor- 
laufsammler des KUhlers vollstandig oder teilweise ein- 
5 liegen. 

Konstruktiv besonders einfach ist es, wenn der Ltifter 
des Kuhlers und die Pumpe vom selben Elektromotor 
angetrieben sind Auch ist es besonders vorteilhaft, 
wenn die Regelung der Spaltrohrmotorpumpe das 
10 Thermostatventil ersetzt 

Von Vorteil ist es, wenn die Pumpe noch vor dem 
Start des Verbrennungsmotors einschaltbar ist Hierbei 
kann die Pumpe durch eine Fernbedienung und/oder 
Zeitschaltuhr einschaltbar sein. Alternativ oder zusatz- 
15 lich kann die Pumpe durch Entriegelung einer Kraft- 
f ahrzeug-Zentralverriegelung einschaltbar sein. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen schematisch dargestellt und werden im 
folgenden naher beschrieben, wobei der Kuhler mit den 
20 dazugehorigen Aggregaten jeweils eine Baueinheit bil- 
det, deren Einzelteile durch einen gestrichelten Rahmen 
umfaBt ist, wobei die einzelnen Teile der Baueinheit aus 
Griinden der zeichnerischen Obersicht teilweise mit 
Abstand zueinander dargestellt sind, obwohl sie eng an- 
25 einanderbefestigtsind 
Es zeigen 

Fig. 1 einen Kuhlwasserkreislauf mit einem Latent- 
warmespeicher, 
Fig. 2 einen Kuhlwasserkreislauf mit einer Standhei- 
30 zungund 

Fig. 3 funf Schaltungsanordnungen. 
Ein Verbrennungsmotor 1 weist einen Kuhlwasser- 
kreislauf la auf, in dem ein KUhler 2 angeschlossen ist, 
wobei der Kuhler einen Sammelbehalter 2b als Samm- 
35 lervorlauf und einen Sammelbehalter 2a als Sammler- 
rUcklauf besitzt Parallel zum Verbrennungsmotor ist im 
Kreislauf noch ein Heizungswarmetauscher 10 ange- 
schlossen, um das Innere des Fahrgastraumes zu erwar- 
men. 

40 Der Kuhlkreislauf wird durch eine Elektromotorkrei- 
selpumpe in Spaltrohrbauweise angetrieben, deren 
Pumpengehause 3 innerhalb des Sammelbehalters 2a 
angeordnet ist Hierbei kann das Gehause der Pumpe 
vom Kuhler, insbesondere vom Material des Sammelbe- 
45 halters gebildet sein, so daB Pumpengehause und Sam- 
melbehalter einteilig sind Der die Pumpe antreibende 
Elektromotor 4 ragt in diesen AusfUhrungsbeispielen 
auBen am Sammelbehalter 2b vor. Der Elektromotor 
der Pumpe und/oder des LUfters kann ganz oder teil- 
50 weise innerhalb des KUhlers angeordnet sein, wodurch 
die AuBenabmessungen der gesamten Baueinheit wei- 
ter verringert werden. 

An der AuBenseite der KUhlrippen des KUhlers 2 ist 
ein Lufter 5 angeordnet, dessen Elektromotor 6 dem 
55 KUhler2abgewandtist 

Im Kuhlwasserkreislauf ist ein Latentwarmespeicher 
7 (Fig. 1) und/oder eine Standheizung 8 (Fig. 2) zwi- 
schen Verbrennungsmotor und Kuhler angeschlossen, 
durch die das Kuhlwasser zur Erwarmung flieBt, wobei 
60 das Kuhlwasser durch die Motorpumpe 3, 4 bewegt 
wird Der Elektromotor 4 der Pumpe 3 wird entspre- 
chend den Kuhl- und Warmeanforderungen in seiner 
Drehzahl elektronisch gesteuert, wobei Temperatursen- 
soren, die sich am Verbrennungsmotor und am Latent- 
65 warmespeicher/an der Standheizung befmden, die Tem- 
peratur vom KUhlmedium bzw. von Bauteilen erfassen. 
Hierdurch ersetzt die Regelung der Spaltrohrmotor- 
pumpe das Thermostatventil Die Pumpe ist noch vor 
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dem Start des Verbrennungsmotors durch eine Fernbe- 
dienung und/oder Zeitschaituhr und alternativ oder zu- 
satzlich durch Entriegelung einer Kraftfahrzeug-Zen- 
tralverriegelung einschaltbar. 

In den Ausfuhrungsbeispielen nach Fig. 1, und Fig. 2 5 
ist im Kreislauf zwischen dem Verbrennungsmotor,dem 
Warmetauscher 10, der Heizung und dem Kuhler ein 
Ventil 9 eingebaut, das u. a. den ZufluB zum Heizungs- 
warmetauscher steuert Dieses Ventil kann fehlen, wenn 
die Heizung fiber eine Luftungsklappe geregelt wird. io 

Fig. 1 und Fig. 2 stellen nur Anordnungsbeispiele dar 
(Schaltungsart 1). Die Anordnung von Latentwarme- 
speicher/Standheizung kann auch andere Positionen 
einnehmen. Weitere Schaltungsarten sind in Fig. 3 unter 
2. bis 5. dargestellt Hierbei bedeuten: VM « Verbren- 15 
nungsmotor, LTW = Latentwarmespeicher oder Stand- 
heizung, HWT - Heizungswarmetauscher. 

Patentanspriiche 

20 

1. Kuhlwasserkreislauf eines Verbrennungsmotors 
(1), insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit einem 
Kuhler (2), einer Pumpe (3) und einem Latentwar- 
mespeicher (7) und/oder einer Standheizung (8) im 
Kreislauf, dadurch gekennzeichnet, daB die das 25 
KQhlwasser umwalzende Pumpe (3) eine Spaltrohr- 
motorpumpe ist, deren Drehzahl entsprechend 
TemperaturmeBdaten des Latentwarmespeichers 
(7) /der Standheizung (8) und/oder des Verbren- 
nungsmotors (1) regelbar ist 30 
Z Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Spaltrohrmotorpumpe (3) 
mit dem Kuhler (2) eine bauliche Einheit bildet. 

3. Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spaltrohrmotor- 35 
pumpe (3) im Kuhler (2), insbesondere im Rucklauf- 
(2a) oder Vorlaufsammler (2b) des Kuhlers voll- 
standig oder teilweise einliegt 

4. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Lttf- 40 
ter (5) des Kuhlers (2) und die Pumpe (3) vom sel- 
ben Elektromotor angetrieben sind 

5. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Rege- 
lung der Spaltrohrmotorpumpe (3, 4) das Thermo- 45 
statventil ersetzt 

6. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Pum- 
pe (3, 4) noch vor dem Start des Verbrennungsmo- 
tors einschaltbar ist 50 

7. Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Pumpe (3, 4) durch eine 
Fernbedienung und/oder Zeitschaituhr einschalt- 
bar ist 

8. Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 6 oder 7, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB die Pumpe (3, 4) durch 
Entriegelung einer Kraftfahrzeug-Zentralverriege- 
lung einschaltbar ist 
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